
 

 
令和 7 年２月７日 

東日本高速道路株式会社  
さいたま工事事務所 

 国土交通省関東地方整備局 
北首都国道事務所   

 

首都圏中央連絡自動車道４車線化（久喜白岡 JCT〜大栄 JCT）の 
一部が令和７年３月１４日に完成します 
〜圏央道（埼玉県区間）が全線４車線で運用開始〜 

 東日本高速道路株式会社 さいたま工事事務所（埼玉県さいたま市）、及び国土交通省 関
東地方整備局 北首都国道事務所（埼玉県草加市）が整備を進めてまいりました、首都圏中央
連絡自動車道（以下「圏央道」）４車線化（久喜白岡（くきしらおか）ジャンクション（以
下「ＪＣＴ」）〜大栄（たいえい）ＪＣＴ）のうち、幸手（さって）インターチェンジ（以下
「ＩＣ」）〜五霞（ごか）ＩＣ間が令和７年３月１４日から４車線で運用開始となり、併せ
て、当該区間の最高速度が７０ｋｍ/ｈから８０ｋｍ/ｈに変更となります。 

今回の運用開始に伴い、埼玉県区間の圏央道 4 車線化が完成します。 
残る茨城県･千葉県区間については、引き続き、安全を最優先に整備を進めてまいります。 

 
【完成概要】 
○４車線運用開始日時：令和７年３月１４日（金）６時 
○４車線運用開始区間：幸手ＩＣ〜五霞ＩＣ（延長４．２ｋｍ） 
○最 高 速 度 の 変 更：当該区間の最高速度が７０ｋｍ/ｈから８０ｋｍ/ｈに変更されます。 
 

 

Ｃ４ 



■今回完成区間の位置図

■4車線化運用区間の概要

久喜白岡JCT 幸手IC 五霞IC 境古河IC 坂東IC
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久喜白岡JCT 幸手IC 五霞IC 境古河IC 坂東IC

①令和5年3月31日（金）以降

②令和7年2月７日（金）現在

③令和7年3月14日（金）6時以降

久喜白岡JCT〜幸手IC
L＝8.5km 4車線運用

最高速度80km/ｈ

境古河IC〜坂東IC
L＝9.1km 4車線運用

最高速度80km/ｈ
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久喜白岡JCT〜幸手IC
L=8.5km

令和5年3月31日
4車線運用開始済
最高速度80km/ｈ

境古河IC〜坂東IC
L=9.1km

令和5年3月31日
4車線運用開始済
最高速度80km/ｈ

今回完成区間
事業中区間
開通済区間

凡 例
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工事中箇所

凡 例

至 鶴ヶ島JCT
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幸手IC〜五霞IC
L=4.2km

令和7年3月14日
4車線運用開始

最高速度80km/ｈ

幸手IC〜五霞IC
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圏央道(埼玉県区間)の事業・交通量の変遷

■平成8年3月に圏央道（青梅IC〜鶴ヶ島JCT）が埼玉県区間では初めて開通し、その後順
次整備を進めてきた。令和7年3月には幸手IC〜五霞ICの4車線化が完了し、これにより圏央
道埼玉県区間全線の4車線整備が完了しました。

■圏央道の順次整備により、交通量は年々増加しております。
■埼玉県内の圏央道の事業経緯

都県境〜関越道間が事業化昭和60年度
都県境〜国道254号の都市計画決定昭和61年 3月28日
関越道〜国道254号間が事業化平成 元年度
基本計画決定・整備計画決定(都県境〜国道254号)平成 元年 8月 8日
基本計画決定(国道254号〜埼玉・茨城県境)平成 2年11月 1日
圏央鶴ヶ島ICの都市計画決定平成 3年10月 1日
国道468号に指定平成 5年 4月 1日
国道254号〜埼玉・茨城県境間が事業化平成 6年度
青梅IC〜鶴ヶ島JCT間が開通平成 8年 3月26日
国道254号〜埼玉・茨城県境の都市計画決定平成 8年 4月 5日

整備計画決定(国道254号〜埼玉・茨城県境)平成 9年 2月 5日
坂戸IC(仮称)の都市計画決定平成10年 4月 7日
鶴ヶ島JCT〜川島IC間が開通平成20年 3月29日
川島IC〜桶川北本IC間が開通平成22年 3月28日
白岡菖蒲IC〜久喜白岡JCT間が開通平成23年 5月29日
久喜白岡JCT〜埼玉・茨城県境間が開通平成27年 3月29日
桶川北本IC〜白岡菖蒲IC間が開通平成27年10月31日
(境古河IC〜つくば中央IC間が開通)※茨城県区間平成29年 2月26日
久喜白岡JCT〜幸手IC間が4車線運用開始令和 5年 3月31日
幸手IC〜五霞IC間が4車線運用開始令和 7年 3月14日

平成27年に東北道への広域的な接続が可能になりました。

■圏央道の年間平均日断面交通量の推移

■圏央道の開通状況
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東北道や常磐道との広域的な行き来が円滑になるとともに、全区間で交通量が大きく増加

出典：NEXCOデータ 1月～12月の年間平均断面交通量
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圏央道埼玉県内全線開通

■企業立地を促進し、雇用や投資が増加

※新規雇用者・投資総額は企業の計画ベースの数値

県内産業の振興と雇用の創出、税収の確保を図るため、
企業誘致に取り組み、平成17年1月以降、令和６年6月末

までの1９年6か月で1,３５７件の企業が立地
この内、圏央道沿線地域に5割以上の企業が立地

新規立地により、
新規雇用者 約４２,１６７ 人
投資総額 約２兆３,５６５億円 を創出

■埼玉県企業立地件数（累計）

出典：埼玉県 企業立地課

※平成16年度は1月以降、令和6年度は6月までの企業立地件数

■埼玉圏央道の完成により、さらなる企業立地の促進、産業の活性化が期待される。

地域経済の好循環〜圏央道の整備に併せ企業立地が促進

（件）

出典：埼玉県 企業立地課

■地域ポテンシャルの高さが多くの企業に好評価

出展：帝国データバンク「埼玉県・本社移転企業調査（R6.3.22）」

（件）

■土地の需要が増加

出展：市区町村別・用途別平均価格及び平均変動率一覧表（埼玉県HP）

工業地の地価変動（地価調査（令和6年度版））

平成17年1月以降の19年6か月で、累計1,357件の企業が立地し、
埼玉県内の企業立地件数は年々増加

交通インフラが充実し、企業誘致上のポテンシャルが高く、
圏央道沿線への転入超過数が全国トップクラス

企業本社の転入超過数（平成26年〜令和5年の10年間）
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令和4年単年では埼玉県の転入超過数 1位！

圏央道(埼玉県区間)の完成による整備効果



圏央道４車線化後による交通状況

■令和５年３月３１日（金）に次の２区間の4車線化運用を開始しました。
・ 久喜白岡JCT〜幸手IC間 ・ 境古河IC〜坂東IC間

■当該区間の最高速度を引き上げ（70km/h → 80km/h）

概要
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久喜白岡JCT〜幸手IC
延長 8.5km

令和5年3月31日
4車線運用開始

最高速度80km/ｈ

境古河IC〜坂東IC
延長 9.1km

令和5年3月31日
4車線運用開始

最高速度80km/ｈ

完成区間（現時点）

事業中区間

開通済区間

凡 例

至 鶴ヶ島JCT

至 つくばJCT

全体図
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4車線化事業区間
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供用箇所
工事中箇所

凡 例

久喜白岡JCT 幸手IC 五霞IC 境古河IC 坂東IC

４車線化前

４車線化後（令和5年3月31日（金）15時以降）

久喜白岡JCT〜幸手IC
延長 8.5km 4車線運用

最高速度80km/ｈ

境古河IC〜坂東IC
延長 9.1km 4車線運用

最高速度80km/ｈ

4車線化運用区間の概要

完成区間の位置図

久喜白岡JCT 幸手IC 五霞IC 境古河IC 坂東IC



【写真】 久喜白岡JCT〜幸手IC（外回り）渋滞状況

■４車線化前 渋滞状況写真 ■４車線化後 状況写真

【写真】 久喜白岡JCT〜幸手IC 状況

４
車
線
化
前

４
車
線
化
後

外回り

外回り

内回り

内回り

渋滞解消︕

■交通集中渋滞回数※1、※2

写真
118回

※1 渋滞回数の定義︓時速35㎞以下で低速あるいは停止発進を繰り返す車列が1㎞以上かつ15分以上継続した状態における回数
※2 4車線化前︓令和4年4月1日（金）〜令和5年3月30日（木）の交通集中渋滞発生回数

4車線化後︓令和5年4月1日（土）〜令和6年3月31日（日）の交通集中渋滞発生回数

590回

渋滞解消︕

久喜白岡JCT 幸手IC

久喜白岡JCT 幸手IC

交通集中渋滞回数※1、※2

圏央道４車線化による交通状況

■久喜白岡JCT〜幸手IC間に生じていた交通集中による慢性的な渋滞が解消しました。
外回り︓１１８回 → ０回
内回り︓５９０回 → ０回

渋滞の緩和（渋滞回数）

至)幸手IC

至)久喜白岡ＪＣＴ
至)幸手IC

至)久喜白岡ＪＣＴ



【出典︓NEXCO東日本】
4車線化前(令和４年度)︓令和4年4月1日（金）〜令和5年3月30日（木）
4車線化後(令和５年度)︓令和5年4月1日（土）〜令和6年3月31日（日）

４車線化により、通行止めすることなく、
車線規制による工事対応が可能に︕

平均断面交通量と増減率

【写真】 久喜白岡JCT〜幸手IC 車線規制状況
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他区間と比較し、久喜白岡JCT~つくばJCT間で交通量が大きく増加
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4車線化前
（令和4年度）

4車線化後
（令和5年度）

通行止め回数

【通行止め要因】

０

66件減

【出典︓NEXCO東日本】
4車線化前(令和４年度)︓令和4年4月1日（金）〜令和5年3月30日（木）
4車線化後(令和５年度)︓令和5年4月1日（土）〜令和6年3月31日（日）

圏央道４車線化による交通状況

＜参考＞平均断面交通量が最大約11％まで増加しました。
久喜白岡JCT〜幸手IC ︓ 37,900台/日（＋3,700台/日）
境古河IC〜坂東IC ︓ 21,400台/日（＋1,600台/日）

■4車線化により、通行止めが大幅減（通行止め回数︓６６→０件／年）

円滑な交通の確保①

※括弧内の数値は、前年同時期比較

※括弧内の数値は、前年同時期比較
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４車線化運用開始済区間

事業中区間

４車線化運用開始前区間

凡 例

至 鶴ヶ島JCT
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至 鶴ヶ島JCT

幸手IC

五霞IC

境古河IC

至 つくばJCT

坂東IC

２→４車線区間
R5.3.31 4車線化

２→４車線区間
R5.3.31 4車線化

２→４車線区間
R5.3.31 4車線化

※４車線化に伴い、最高速度を
70km/h から 80km/h に引き上げ

区間平均速度差

所要時間と時間信頼性※の変化
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平均所要時間 約27分
(所要時間のばらつき20〜33分)

平均所要時間 約21分
(所要時間のばらつき19〜23分)

【 外回り（久喜白岡JCT → 坂東IC）】

平均所要時間 約22分
(所要時間のばらつき20〜25分)

【 内回り（坂東IC → 久喜白岡JCT）】
平均所要時間 約21分
(所要時間のばらつき20〜23分) 時間信頼性

も大きく向上︕

４車線化運用開始後
（一部、暫定２車線区間）
全線２車線区間時

凡 例

４車線化運用開始後
（一部、暫定２車線区間）
全線２車線区間時

凡 例

時間信頼性(所要時間のばらつき)は、所要時間の上位10%値と下位10%値の時間差により評価
（事故等が発生し、移動に極端に時間がかかってしまった場合などを除外する考え方）

※ 

【資料】ETC2.0プローブデータ
平日(令和4年度~令和5年度)

外回り

進行方向

進行方向

内回り

2車線区間

２→４車線区間
R5.3.31 4車線化2車線区間

０時台

６時台

１２時台

１８時台

２３時台

０時台

６時台

１２時台

１８時台

２３時台

1.0 2.8 3.9 4.2 4.1 4.5 1.0 0.6 0.9 0.6 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.0 -0.1 0.0 0.0 0.2 0.2 0.0 0.0 0.2 0.6 0.8 2.0 2.9 3.9 4.6 5.0 2.3
1.1 2.5 3.5 3.5 3.3 3.7 0.7 0.2 0.6 0.4 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 -0.1 -0.2 -0.2 -0.2 0.2 0.2 0.3 0.2 0.5 0.5 0.7 1.7 2.6 3.5 4.1 4.3 2.1
0.9 2.4 3.4 3.5 3.3 3.7 0.8 0.3 0.6 0.5 0.3 0.3 0.3 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.3 0.3 0.6 0.5 0.6 0.5 0.8 1.8 2.8 3.9 4.4 4.6 2.5
1.7 3.2 4.2 4.4 4.3 4.7 1.4 0.7 0.7 0.7 0.6 0.6 0.5 0.4 0.4 0.2 0.0 0.1 0.0 -0.1 0.0 -0.1 -0.1 0.3 0.6 0.8 2.0 2.9 4.1 5.1 5.2 2.5
2.3 4.4 5.5 5.7 5.5 5.9 1.9 0.9 1.0 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.7 0.6 0.5 0.5 0.5 0.5 0.6 0.6 0.8 1.1 1.4 2.5 4.1 5.5 6.1 6.1 2.9
4.5 8.3 9.9 10.0 9.4 9.0 2.9 1.4 1.7 1.7 1.4 1.4 1.4 1.3 1.1 0.8 0.8 0.6 0.6 0.6 0.7 0.5 0.4 1.1 1.8 2.4 5.1 7.6 9.2 9.7 9.6 5.0

39.3 33.6 26.7 24.5 18.4 14.7 3.4 0.0 -2.0 -11.6 -17.6 -18.9 -21.8 -21.2 -18.3 -7.4 -1.7 -1.3 -0.6 0.2 0.3 0.2 0.0 0.9 2.4 3.4 8.6 13.4 14.8 14.8 14.2 7.6
59.9 41.7 26.2 22.0 16.7 13.9 2.3 -1.8 -16.8 -37.5 -46.8 -48.4 -49.4 -44.5 -35.7 -13.2 -3.7 -2.8 -1.5 -0.2 0.0 -0.3 -0.4 1.1 2.2 3.1 8.4 12.9 13.7 13.4 12.7 6.4
53.2 38.2 25.5 22.4 17.6 15.1 3.1 -0.3 -5.7 -19.8 -27.0 -28.4 -30.2 -28.3 -23.6 -10.1 -2.9 -2.1 -1.2 -0.3 -0.2 -0.5 -0.7 0.3 1.5 2.3 7.4 12.0 13.0 12.6 11.8 5.5
49.1 35.9 25.0 22.3 17.5 14.8 2.6 -0.9 -6.0 -17.7 -23.1 -24.3 -26.0 -24.5 -20.8 -9.0 -2.3 -1.5 -0.8 0.4 0.5 0.2 -0.1 0.9 1.7 2.4 6.9 10.9 12.2 11.9 11.1 5.1
52.3 37.7 26.4 23.2 17.8 15.1 2.5 -1.2 -10.0 -26.6 -33.8 -34.9 -35.8 -32.4 -26.6 -11.3 -3.1 -2.2 -1.0 0.2 0.2 -0.4 -0.5 0.6 1.4 2.1 6.4 10.0 11.3 11.3 10.6 4.6
43.7 34.4 25.9 23.2 18.2 15.8 3.1 -0.4 -4.0 -14.0 -19.7 -20.8 -21.8 -20.4 -17.1 -7.4 -2.0 -1.4 -0.6 0.3 0.3 -0.1 -0.2 0.9 1.7 2.3 6.1 9.7 11.4 11.4 10.8 4.8
25.7 24.4 21.2 19.5 16.1 14.5 3.1 0.5 0.5 -2.6 -5.8 -6.3 -7.0 -7.0 -6.3 -3.3 -1.0 -0.9 -0.6 0.0 0.0 -0.2 -0.4 0.7 1.4 2.0 5.4 8.9 10.8 11.1 10.8 5.0
13.0 16.1 16.2 15.7 13.9 13.1 3.4 0.9 1.8 1.5 0.1 0.0 -0.4 -0.8 -1.0 -0.8 -0.3 -0.5 -0.4 0.0 0.1 0.1 -0.1 0.6 1.4 2.0 5.5 9.1 11.0 11.4 11.3 5.7
7.2 12.5 14.0 13.6 12.5 12.2 3.4 1.2 1.9 2.0 1.2 1.1 0.9 0.7 0.4 0.1 0.3 0.1 -0.1 0.2 0.2 0.2 0.1 0.7 1.4 2.0 5.4 9.2 11.2 11.6 11.4 5.7
6.4 12.0 13.6 13.3 12.3 11.8 3.1 1.3 2.0 2.1 1.1 1.0 0.9 0.7 0.3 0.0 0.2 0.0 -0.1 0.2 0.3 0.0 0.0 1.1 1.8 2.4 5.7 9.5 11.4 11.7 11.4 6.2
6.3 12.4 14.4 14.3 13.6 12.6 3.5 1.0 2.0 2.0 1.1 0.9 0.8 0.5 0.2 -0.2 0.2 -0.1 -0.2 0.0 0.0 -0.1 -0.3 0.9 1.8 2.5 6.1 10.0 11.9 12.2 11.9 6.6
7.5 14.1 16.6 17.2 16.1 14.1 4.0 0.8 1.9 1.9 1.2 1.1 1.0 0.7 0.3 -0.3 0.1 -0.2 -0.2 0.1 0.1 -0.2 -0.2 1.0 1.9 2.6 6.8 10.9 12.6 12.9 12.7 7.5
7.1 12.5 15.1 16.0 14.9 13.2 4.0 0.8 1.6 1.8 1.2 1.2 1.1 0.9 0.6 0.1 0.2 0.0 0.1 0.2 0.3 0.0 -0.1 0.7 1.5 2.2 6.0 9.9 11.8 12.5 12.3 7.0
4.1 8.0 10.1 10.9 10.6 10.0 3.1 1.3 2.2 1.9 1.4 1.3 1.1 1.1 0.9 0.5 0.3 0.1 0.1 0.0 0.0 -0.4 -0.6 0.1 0.7 1.2 4.1 6.8 8.6 9.6 9.7 5.3
2.7 5.3 6.9 7.2 7.1 7.5 2.6 1.4 2.2 1.7 0.9 0.9 0.8 0.6 0.5 0.0 0.0 -0.1 -0.2 -0.1 0.1 -0.1 -0.1 0.2 0.9 1.3 3.2 5.2 6.8 7.7 7.9 4.2
2.0 4.3 5.8 6.0 5.7 5.9 1.8 1.2 2.0 1.4 1.0 1.0 0.8 0.8 0.7 0.4 0.2 0.1 0.1 0.1 0.2 -0.2 -0.3 0.0 1.0 1.4 2.9 4.2 5.6 6.3 6.4 3.2
1.7 3.6 4.9 5.1 4.8 5.0 1.3 0.8 1.8 1.3 1.0 0.9 0.8 0.8 0.7 0.5 0.3 0.3 0.3 0.1 0.0 -0.2 -0.4 0.3 0.9 1.3 2.4 3.5 4.6 5.3 5.5 2.8
1.7 3.7 5.0 5.3 5.1 5.3 1.3 0.9 1.5 1.1 0.7 0.6 0.6 0.6 0.5 0.2 0.1 0.1 -0.1 0.0 0.2 0.2 0.2 0.4 0.8 1.1 2.5 3.4 4.5 5.2 5.4 2.4

《凡例》　　　

　-30km/h 以下
　-30〜-20km/h 
　-20〜-10km/h 
　-10〜0km/h 
　　0〜10km/h 
　10〜20km/h 
　20〜30km/h 
　30km/h 以上

4車線化運用開始前後
の区間平均速度差

（R5年度値－R4年度値）

30km/h以上 速度改善

1.4 4.3 5.1 4.9 4.7 3.7 2.5 1.1 0.4 0.3 0.1 0.0 0.0 -0.3 -0.3 -0.4 -0.1 -0.6 -0.6 -0.6 -0.5 -0.1 0.4 0.5 2.2 3.9 3.2 2.8 2.4 1.1

1.2 3.8 4.8 4.4 4.2 3.3 3.0 2.1 1.3 0.7 0.4 0.5 0.3 0.2 0.2 0.1 0.2 0.1 0.2 0.1 0.2 0.8 1.0 0.8 1.5 3.2 3.3 2.7 2.6 1.1
1.4 3.9 4.6 4.3 4.2 3.3 2.6 1.5 0.7 0.3 0.2 0.2 0.1 0.0 0.0 -0.1 0.0 -0.3 -0.3 -0.1 0.0 0.7 0.6 0.6 1.6 3.1 2.5 2.0 1.8 0.7

1.4 4.2 5.0 4.6 4.5 3.4 2.5 1.1 0.5 0.2 0.2 0.1 -0.1 -0.4 -0.4 -0.6 -0.3 -0.4 -0.2 -0.1 -0.1 0.2 0.0 0.2 1.3 3.0 2.5 1.9 1.9 0.5

1.6 5.0 6.0 5.7 5.8 4.3 2.9 1.1 0.3 0.3 0.0 0.0 -0.2 -0.5 -0.5 -0.6 -0.5 -0.5 -0.1 0.1 0.3 1.1 0.7 0.6 2.1 4.6 4.0 3.2 2.9 1.3

2.8 8.3 9.9 9.9 10.6 8.7 5.7 2.1 1.4 1.3 1.1 1.0 0.6 -0.2 -0.2 -0.3 -0.2 -0.3 0.0 0.3 1.0 1.7 1.5 1.7 3.6 7.5 6.4 5.5 4.8 2.3

2.7 10.1 12.0 12.9 16.2 17.0 12.5 3.6 1.4 1.4 1.3 1.2 0.6 -0.2 -0.2 -0.4 -0.2 -0.1 0.2 0.6 1.7 2.6 2.3 2.3 5.4 11.1 10.4 9.4 8.1 3.9

1.8 9.2 11.5 12.5 17.8 25.3 24.5 10.8 1.2 1.2 1.3 1.2 0.7 0.0 0.0 -0.1 0.0 0.3 0.6 1.1 2.3 2.8 3.1 3.2 6.5 13.2 13.0 12.1 10.4 5.4

1.9 9.1 11.1 11.9 16.4 21.9 19.1 7.2 0.7 0.7 0.7 0.6 0.3 0.0 -0.1 -0.2 -0.3 -0.2 0.0 0.5 1.3 1.7 1.9 2.0 5.1 11.6 11.7 11.0 9.3 4.7
1.2 8.8 10.9 11.6 17.5 29.1 31.9 16.2 1.6 1.1 0.8 0.7 0.2 -0.9 -0.8 -0.9 -1.1 -0.9 -0.3 0.6 1.5 1.8 2.0 2.0 4.8 11.5 11.3 10.3 8.5 4.0

0.1 7.6 9.8 10.6 17.3 34.7 49.1 41.3 6.6 1.9 1.2 0.9 -0.1 -3.5 -4.0 -4.3 -7.0 -9.8 -9.1 -4.7 -1.4 -0.1 1.1 1.5 4.1 10.5 10.5 9.6 7.9 3.7

0.6 7.9 10.0 10.8 17.5 34.5 47.8 40.4 9.3 3.0 1.8 1.2 -0.2 -4.1 -4.7 -5.1 -8.2 -11.4 -10.5 -6.0 -3.9 -3.7 -1.4 0.1 3.7 10.4 10.2 9.4 7.8 3.6

0.9 7.9 10.0 11.0 17.1 32.5 42.4 31.8 6.0 2.2 1.3 0.9 -0.2 -3.0 -3.7 -4.0 -6.5 -8.3 -7.4 -4.2 -2.5 -2.0 -0.5 0.4 3.5 10.1 9.9 9.1 7.6 3.6

1.6 8.5 10.5 11.4 15.8 23.7 24.6 12.2 2.0 0.9 0.7 0.5 -0.2 -1.2 -1.7 -2.0 -2.6 -2.8 -2.4 -0.8 0.4 0.7 1.3 1.4 4.7 10.8 10.3 9.3 7.7 3.4

1.4 9.1 11.3 12.4 17.9 27.3 27.3 14.2 1.6 0.8 0.4 0.3 -0.2 -1.2 -1.5 -2.1 -2.8 -2.7 -2.0 -0.5 1.2 1.9 1.9 1.9 5.2 11.6 11.3 10.5 8.8 3.8
1.0 9.4 11.7 13.1 19.9 35.4 44.4 32.5 6.5 2.4 1.7 1.3 0.3 -1.9 -2.6 -3.5 -6.5 -9.4 -8.8 -4.9 -2.4 -1.0 0.8 1.3 5.5 12.8 12.7 11.8 10.0 4.6

0.6 9.9 12.5 13.9 21.3 38.6 52.6 47.8 18.0 9.7 6.4 5.0 2.2 -3.1 -4.4 -5.8 -11.7 -18.6 -18.5 -12.2 -8.4 -10.6 -6.8 -4.4 2.4 13.0 13.9 13.1 11.1 5.2

0.7 11.4 14.4 16.0 23.7 39.5 53.6 50.3 24.9 15.7 11.2 9.2 4.9 -1.8 -3.3 -4.8 -11.9 -20.9 -21.8 -17.1 -15.1 -18.1 -14.1 -11.5 -3.7 11.3 15.5 14.3 12.3 5.6

1.7 12.5 15.6 17.2 23.8 34.5 44.0 38.2 20.1 13.0 9.5 7.8 3.7 -2.2 -3.3 -4.4 -9.3 -15.1 -15.1 -11.1 -9.8 -12.4 -9.4 -6.8 0.1 10.9 12.8 11.6 10.3 5.0

2.4 10.2 12.4 13.1 16.6 19.5 20.0 15.8 6.2 3.3 2.3 1.8 0.6 -1.1 -1.3 -1.8 -2.8 -4.1 -3.9 -2.0 0.2 -0.8 0.1 0.5 4.5 10.5 10.0 8.7 8.0 3.8

2.4 7.9 9.2 9.2 10.3 9.3 6.5 3.2 1.0 0.6 0.5 0.5 0.4 0.6 0.5 0.3 0.4 0.6 0.8 1.3 2.2 1.3 1.4 1.5 4.4 8.4 7.5 6.3 5.9 2.9
2.0 6.0 7.1 6.8 6.9 5.3 3.3 1.1 1.0 1.0 0.8 0.7 0.5 0.3 0.4 0.3 0.5 0.8 1.0 1.0 1.7 1.6 1.6 1.5 3.6 6.6 5.7 4.7 4.4 2.0

1.8 4.9 5.7 5.5 5.4 4.1 2.5 1.0 0.8 0.6 0.6 0.5 0.3 0.1 0.2 0.1 0.3 0.5 0.5 0.8 1.3 1.4 1.4 1.5 3.2 5.7 4.8 3.9 3.5 1.9

1.0 4.1 5.0 4.5 4.4 2.9 1.4 0.2 0.2 0.1 0.2 0.1 0.0 0.0 0.0 -0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.2 0.5 0.4 0.4 1.9 4.1 3.4 2.6 2.3 0.7

30km/h以上 速度改善

《凡例》　　　

　-30km/h 以下
　-30〜-20km/h 
　-20〜-10km/h 
　-10〜0km/h 
　　0〜10km/h 
　10〜20km/h 
　20〜30km/h 
　30km/h 以上

4車線化運用開始前後
の区間平均速度差

（R5年度値－R4年度値）

※現在、４車線化工事中※

※現在、４車線化工事中※

４→２車線区間
に伴う速度低下

４→２車線区間
に伴う速度低下

圏央道４車線化による交通状況

■区間平均速度が、最大30km/h以上 改善しました。（久喜白岡JCT〜幸手IC）

※速度が低下している区間は、現在4車線化工事中です。（幸手IC〜境古河IC）

■平均所要時間が、内回りで約6分短縮し、時間信頼性が向上しました。（外回り︓約1分短縮）

円滑な交通の確保②



4車線化工事前

４車線化運用開始後

外回り
（つくば方面）

内回り
（鶴ヶ島方面）

外回り
（つくば方面）

内回り
（鶴ヶ島方面）

①対向車線への飛出し・はみ出し事故発生状況（他路線）

対向車線への飛出し・はみ出し事故

事故件数 2 → 0件

中央分離帯に防護柵が
設置されたことで、

反対車線に飛び出す
重大事故リスクが
解消しました︕

【出典︓NEXCO東日本調べ（令和4年度~令和5年度）】

久喜白岡JCT〜幸手IC

②対向車線への飛出し・はみ出し事故発生状況
（他路線）
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死
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数

約9割減

久喜白岡JCT〜幸手IC

死傷事故件数

【出典︓NEXCO東日本調べ（令和4年度~令和5年度）】

（件）

4車線化前
（令和4年度）

4車線化後
（令和5年度）

４
車
線
化
前

４
車
線
化
後

総事故件数

外回り(22→6件)・内回り(34→9件)

約7割減少

久喜白岡JCT

久喜白岡JCT

幸手IC

幸手IC

【出典︓NEXCO東日本調べ（令和4年度~令和5年度）】

車線減少による
事故多発地点

車線減少による
事故多発地点

圏央道４車線化による交通状況

■総事故件数が、約7割減少しました。（久喜白岡JCT~幸手IC間）

■死傷事故件数が、約9割減少しました。（久喜白岡JCT~幸手IC間）

■対向車線への飛出し・はみ出し事故のリスクが解消（2→0件）(久喜白岡JCT~幸手IC間)

重大事故の減少



引き続き、残る茨城県・千葉県区間について、
早期4車線化の運用開始に向け事業を推進します︕

【五霞IC〜境古河IC間】 写真①
※上部工工事 施工中

【つくば牛久IC〜牛久阿見IC間】 写真③
※・舗装工事施工中

幸
手

境古河IC

IC

坂
東
IC

常
総
IC

つ
く
ば
中
央
IC

つ
く
ば
JCT

久
喜
白
岡
JCT

つ
く
ば
牛
久
IC

牛
久
阿
見
IC

阿
見
東

稲
敷
IC 稲

敷
東
IC 神

崎
IC

下
総
IC

久喜白岡JCT〜大栄JCT間 92.2km
茨城県

70.4km
埼玉県

11.1km
千葉県

10.7km

大
栄
JCT

1

令和6年4月23日

New
坂東PA(内回り)ｵｰﾌﾟﾝ!

完成区間（現時点）

事業中区間

開通済区間

凡 例

つ
く
ば
西
SIC

外回り
事業中

出典︓国土地理院地図（一部加工）

【阿見東IC〜稲敷IC間】 写真④
※・舗装工事施工中

【常総IC〜つくば中央IC間】 写真②
※土工工事・上部工工事施工中

【稲敷IC〜稲敷東IC間】 写真⑤
※・土工工事・橋梁下部工・上部工工事施工中

【神崎IC〜下総IC間】 写真⑥
※土工工事・橋梁上部工工事 施工中

至)五霞IC

至)境古河IC

至)つくば中央IC

至)常総IC

至)つくば牛久IC

至)牛久阿見IC

至)神崎IC

至)下総IC

至)稲敷東IC

至)稲敷IC

至)阿見東IC

至)稲敷IC

2

3

4

5

6

IC

写真撮影日︓令和6年12月

神崎PA(仮称)
事業中

圏央道４車線化による交通状況

幸手IC〜五霞IC
L=4.2km

令和7年3月14日
4車線運用開始

R8年度※１

五
霞
IC

R5年3月31日
４車線運用開始

R5年3月31日
４車線運用開始 R8年度※１

R7年度 R7年夏 R7年夏R8年度※１ R8年度※１

【坂東PA（外回り）】
圏央道の４車線化に併せて
早期供用を目指す

【神崎PA（仮称）】
内回り・外回り︓R8年度※1

※１︓資機材の調達等が順調な場合


